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Har de ikke glemt noget? Foto: Henning Gerken
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SKIBSLAGET

DET DANSKE SPEJDERKORPS s

Skibslaget er en afdeling i Det Danske Spejderkorps og styres af gruppestyrel sen.
Gruppestyrelsen bestar af 7 personer valgt pa grupperadsmedet (generalforsamling) og sidder for to ar af
gangen suppleret med udvalgte medlemmer.

Gruppel eder
Formand (2001)
& skipper

Kasserer (2001)
& skipper

Lokal rep.i TS (2001)
& skipper

Menigt medlem (2000)
Redaktear (2000)
medlemskasserer
Web-master (2000)

| TS's bestyrelse (2000)

Revisor & skipper

Katrine Hauberg Nielsen, Kettegard Allé 70, Vaa. 7023, 2650 Hvidovre,
TIf: 36 86 03 60

Anders Axg, Carl Lindamsve 5, 7000 Fredericia
TIf: 75 94 47 46, E-post: axoe@post4.tele.dk

Per Fogh, Favrdalen 28, 6100 Haderslev
TIf: 7452 76 12, E-post: pfogh@post2.tele.dk

Torbjern Kristensen, Ved Faargegarden 2, Arasund, 6100 Haderslev
TIf: 74 58 47 45, E-post: T.S.Kristensen@mail.tele.dk

Tommy Poulsen, Gillesager 200 1. th., 2605 Bregndby
TIf: 24 23 32 34, E-post: TSP@maconomy.dk

Jan Terkel Hansen, Abyvej 58, 8230 Abyhg
TIf: 86 15 48 90, E-post: janth@post4.tele.dk

Henning Gerken, Svankaarve) 17, 6760 Ribe
TIf: 75 42 39 93, E-post gerken@image.dk

Kurt Wilkens, M. P. Bruuns Gade 46,2.tv, 8000 Arhus C,
TIf: 86 12 14 06

Palle Mogensen, Agervamnget 8, 7000 Fredericia, TIf: 7595 75 22

Medlemskab af Skibslaget koster 400 kroner arligt, og er en betingelse for at deltage i togter med
JENSINE. Kan indbetales pa giro 808-2456.

EFTERRETNINGER FOR SKIBSLAGET, JENSINES VENNER OG ANDRE SGFARENDE
udkommer 4 gange arligt: Marts, Maj/Juni, September, December.

Medlemmer far tilsendt EFTERRETNINGER frit.

Arsabonnement kan tegnes ved henvendel se til medlemskassereren (se ovenfor). Priskr. 75.
Andre praktiske oplysninger: se sidste side.

ISSN 0902-4379
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Togtplan 2001

Uge/week-end Tur/starthavn Skipper Kontakttlf.nr.

Uge 26 ? Jesper Ludvigsen |98 920048 | Alt optaget
Uge 27 ? Anders 75 94 47 46 Alt optaget
Uge 28 ? Palle 75957522 | Alt optaget
Uge 29 ? Per Fogh 74527612 | Alt optaget
Uge 30 ? Torbjarn ? 74 58 47 45 Der er plads
Uge 31 ? Gert/Jenne 74 58 49 35 Der er plads
Uge 32 Rotary/? Palle Lukket Lukket

Uge 33 ? Jesper Ludvigsen | 98 92 00 48 Der er plads
24.-26 august Augustenborg 350 &r? | Gert 74584935 | Der er plads
31.-2. september | Haderslev Ernst/Jan 7594 08 87 Der er plads
7.-9. september | Haderslev Poul-Erik 7452 60 83 Der er plads
14.-16. september | Haderslev Torbjarn 74 58 47 45 Der er plads
21.-23. september | Haderslev Anders 75 94 47 46 Der er plads
28.-30. september | Haderslev aben Der er plads
6. oktober Afrigning/Haderslev Der er pladstil ale

Kontakt skipperne snarest, hvis du vil med, eller hvis du skal have yderligere oplysninger.
Endelig tilmelding skal sketil Anders Axg efter aftale med skipperen for den pagaddende
uge. Tilmelding er farst geddende, nar depositum pa 475 kr. er indbetalt pagiro 7 22 42 30.
Benyt venligst vedlagte girokort, og udfyld den omhyggeligt og lassbart. De resterende 400 kr.
betales til skipperen ved pamanstring.
En betingelse for at sgjle er at kontingent pa 400 kr. er betalt inden pdmanstring. Dette gad der
uanset om man skal segjle paugetogt eller i en week-end.

ANNONCE
Som det vil fremga

senerei bladet kan

man nu kabe T-shirts med reklame for
nasste ars TS-staavne i Haderslev. T-
shirts koster 75 kr. pr, stk., 50 kr. for
medlemmer. De fas i markebla og gran.
Henvendelse til Jane. Se evt. pavores

hjemmeside

"www.worldonline.

dk/~gerken/jensine”.

T-shirtsenes patryk ser ud som falger:

- sl
INSEST EVNE | HADERSLEY 2002
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TS — PINSEN 2001 i Helsingar

Vi, dvs. Torbjern, Elise, Anne, Kurt,
Aksel, lan, Carsten, Margit, Henning,
NielsF., Otto, Ernst & undertegnede,
lettede fra Arasund torsdag aften ved
syvtiden bound for Helsinger. Kl. ca. 10.30
kyssede vi kajen i Fredericiafor at tage
Bodil om bord, hvorefter kursen blev sat
ud af tragten, syd om Samsg og mod
Sjadlands Odde, alt sammen for motor, da
der som bekendt er langt til Helsinger. Ca.
130 mil nord om Sjadland og ca. 50-60 mil
laangere syd om.

Hele natten og det meste af fredagen blev
anvendt indtil vi hen under aften for fulde
sgj| havde Kronborg om styrbord. Vi var
efter sigende et flot syn, davi passerede
havnehullet udfor Helsinger for at bjerge
sejlene syd for byen. Vi fik over VHF en
anvist kajplads, hvorefter det var tid for
aftensmaden og en havnepromenade.
Turen havde varet ca. 24 timer mestendels
for motor, men fra §adlands Odde til
Helsinger for sgl. | Helsinger blev
besagningen fuldtallig, da Laurakom
ombord.

Lgrdag formiddag blev brugt til at ga rundt
til alle de fremmedte skibe og invitere dem
til Haderslev i pinsen ar 2002 for at vagre
med til at fejre JENSINE' s 150 &r.
Invitationen var udformet som en T-shirt
med tryk. Alle skipperne og evt. deres
koner fik en og andre interesserede kunne
kabe ekstra. Medlemmer af Skibslaget kan
ogsa kabe en. (Se andetsteds i bladet
hvordan.)

Vi fik en god respons og lovning om at
man ville komme til Haderslev nasste &.
Over middag var der den traditionsbundne
praesentationssejlads, hvori deltog en del
ekstra JENSINE-medlemmer som bor pa
Sjadland, og som havde lagt turen omkring
Helsinger.

Lardag aften var der festmiddag med
efterfalgende dans, sa det var farst ud pa
de smatimer de sidste turnede ind.

Kl. 10.00 sgndag blev der afholdt
generalforsamling, hvor de vigtigste emner

der blev dreftet var et fordag til

optagel seskriterier udarbejdet af enlille
arbejdsgruppe. Daforslaget ville betyde
medlemmer i flere niveauer med forskellig
farvede TS-standere, blev det ikke
vedtaget. Derimod blev et bent brev til
kulturministeriet omkring Bonavista
vedtaget. Skonnerten Bonavista er blevet
overdraget Nationalmuseet og skal
restaureres og fares tilbage til sit
oprindelige udseende over sdvel som under
dak. Savidt sagodt. Det dbne brev var
imidlertid en protest mod at Bonavista
skulle restaureres for midler fra
Skibsbevaringsfonden, hvilket vil kunne
betyde at alle midler i et par ar eler tre vil
vaae bandlagt til Bonavista uden at der er
andre skibe der vil kunne kommeii
betragtning. Da det nu er National museets
skib mente generalforsamlingen at
midlerne skulle findes indenfor egne
bevillinger eller som en ekstrabevilling
under Kulturministeriet.

-

JENSINE har faet nyt ror Foto: HG

EFTERRETNINGER FOR SKIBSLAGET, JENSINES VENNER OG ANDRE SGFARENDE

NR. 79 — JUNI 2001



Generalforsamlingen sluttede ved
middagstid og da tammermaandene for den
ovrige bessgning var fordrevet med et bad
0g evt. en morgenpilsner var der afgang fra
Helsinger. Efter vejrmeldingen skulle
vinden vazei nordest, hvilket ville passe
osfint. Dette holdt dog ikke stik, men da
den vind der var ikke var saglig kraftig gik
det for motor mod Odden havn, hvor vi
lagde ind for at overnatte. Pa det tidspunkt
var vinden tiltaget og var i nordvest.

Mandag segjlede vi for et rebet storsgl, fok,
klyver og jager til Middelfart, hvor vi
overnattede. Der var jo en ekstra dag at
tage af, datirsdag var grundlovsdag sa det
sidste strak blev tilbagelagt sdledes at vi
var i Argsund tirsdag over middag. Her
afmanstrede de fleste, mensen lille
handfuld sejlede JENSINE til Haderslev.
En dglig tur var til ende, ikke med
stralende sol og varme, men dog uden de
starre regnbyger som landet ellers var
plaget af i Pinsen.
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Efterlysning
Sommerens togter ska bl.a. brugestil at sege efter JENSINE s fortid. En af méderne er at fa

den lokale presse gjort interesseret i at bringe en efterlysning som efterfalgende, der er blevet
bragt i bladet " @BOEN" og sa efterfalgende annoncere, hvorndr vi ankommer, i dette tilfadde
til Lohals. Jeg er underrettet om at Torbjarn sandsynligvis vil geeste Lohalsi sommer, sdma
vi se hvad det kan bringe. Andre har planer om at sejlei Limfjorden. det kan maske ogsa
bringe noget nyt om gamle dage.

Uorne d bopt of akibten -
hde~ 4o glen [k

'"l"tl ?:{

—

UGE 15/2001 @BOEN

Danmarks zeldste sejlende skib

Skibslaget »Jensine« seger oplysninger om den gamle jagt, der fra 1861 til 1918 var hjemmehorende i
Lohals - jagten har 150 ars fodselsdag naeste ar

Af Ole Mortensen, bets historie og finde frem  Skibsbevaringsfonden. brt. Den sejlede som an- blev den omdabt il gamle billeder, s& bedes
Langelands Museum il billeder af »Jensine«. Skent bygget i Aalborg  dre langelandske jagter i rJensine«. de kontakte skibslaget,
Arsagen er det tilstun- sa er »Jensine« bygget af indenrigs fart og pa 11971 kebte Det Henrik Christiansen pa
EFTERLYSNING dende 150-ars jubileeum i en sydfynsk skibsbygme- ~ Norge. Danske Spejderkorps tlf, 46 37 15 45.
2002. ster. Efter sigende blev der ~ Niels Sorensen var en af  »Jensine« som vrag i Skibslaget planleegger i
Danmarks zeldste skib Ejerne vil i den anled- blandt andet brugt tem- de gamle Lohals-skippere, Kabenhaun, ogdettog5  ovrigt et jubileeumsbeseg i
sdensine« af Haderslev var  ning give skuden en ek- mer fra en strandet en- som lzenge holdt ved med  &r at gere den sejlklar Lohals.
engang hjemmeherende stra overhaling og rette gelsk skonnertbrig. sejladsen. Forst i 1901 igen. Siden har den hver

pa Langeland.

Skibslaget »Jensine« af
Haderslev, som nu ejer og
sejler den fine gamle jagt,
er i fuld gang med at
samle oplysninger om ski-

eventuelle detaljer, s& den
fremstar helt original. Det
er ogsa tanken at skrive
skibets historie.
Restaureringsarbejdet vil
forega i samarbejde med

11861 blev jagten opta-
get i LohalsSeassurance,
og den ejedes af Niels
Serensen i Vestrehuse.
Den hed »De syv
Sedskende« og malte 28

overtog sgnnen Martin C.
Serensen i Hou skibet, og
i 1906 sennen Rasmus
Serensen. Han solgte det
i 1918, da krigen slut-
tede, til Alborg og her

sommer sejlet i de danske
farvande.

Skulle der blandt
@BOEN:S lzesere veere
personer med kendskab til
skibets historie eller til

Foto: Henning Gerken
EFTERRETNINGER FOR SKIBSLAGET, JENSINES VENNER OG ANDRE SZFARENDE
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Marsvin og Hvidnaeser

For nogle & siden deltog JENSINE i et hvalregistreringsprojekt sammen med Zoologisk

Museum.

Sammen med andre skibe observerede vi smahvaler. det var sddan en god succes at vi er

blevet bedt om at deltage igen.

Det nye projekt hedder " Fokus pa hvaer i Danmark”. Det |gber frem til 1. februar 2003.
Formalet er at indsamle oplysninger om hvaler i Danmark. Oplysningerne indsamles fraale
kilder, herunder altsa fra os pa JENSINE. dataindsamlingerne har til formdl at fremskaffe

mere viden om havpattedyrene og deres udbredel se.

Derfor er der pA JENSINE lagt en lille mappe med registreringsskema, nogle foldere og en

plakat som kan sattes op pa slottet.

God forngjelse — Henrik (Christiansen)

Marsvin og hvidnzeses forekomst
Vorkommen von Schweinswal und
WeiBschnauzendelphin

[ Hvidnaese og marsvin éﬁ(

wdelahin und Sch
[] Marsvin A
Schiweinswal

® Observationer af
hvidnaese 1995-99

3ichtungen: Weischnauzendelpnin
1995-09

§
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‘Observation j

Antal dyr:

Anslaet . Sikkert '

Heraf unger:

Hvalerne opdaget -f hvilken afstand fra skibet:

Hvalernes mindste afstand til skibet:

Hvalernes svemmeretning:

Observatarens gjenhojde:

Skibets kurs og fart;

Sejlads for motor/sejl (for anker)

Antal gvrige skibe inden for 1 sm: 5sm;
Bemaerkninger: N
Tid og sted Dato; K.
Farvand;

Skibets pasition: Br. i! Lg.:

.. eller pejling/afstand: Tilffra;

Vejr og vind Vindretning: Vindstyrke:
Bolgehojde: Sigt: Skydaekke:
Bemaerkninger:

Skib/bad Navn:

Hjemsted: | Badtype:

@vrige bemaerkninger: i|

Observationsskema. M & gerne kopieresi forbindelse med evt. iagttagelse.

NR. 79 — JUNI 2001
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NYE MEDLEMMER 2001

Velkommen til nedenstdende nye medlemmer.

En del har allerede vaaet ude at sejle og jeg haber at det har givet jer blod pa tanden til at
prave noget mere!!!

Lillian Andersen Jesper Bank Arne Hansen
Mogens Larsen Bagsvaad Hovedgade 99, 3C  Stokbrogade 5A 1
Kaanebiderve 5 2880 Bagsvead 9800 Hjerring
9800 Hjerring Telf. 40-75-96-71

Harro Harrebye Kristine Heeball Julie Heebgl|
Thomas Kingosvej 10 Provstegade 3, st. Abyvej 50

6100 Haderslev 5000 Odense C 8230 Abyhgj
Tonning Nielsen PiaOlesen Else Poulsen
Gartnervaanget 11 Morten Rolighed Larsen Sigshjergve 5
6855 Ovtrup Tovesve 27 7000 Fredericia
Telf. 75-25-14-83 9000 Aalborg

Flemming Rasmussen Hans-Jergen Thomsen Grete @rskov
Idrags Alle 111 Ganehgj Alle5 Lagstergade 30,1.,tv
9800 Hjerring 3660 Stenlgse 2100 Kgbenhavn @

Telf. 35-43-80-12

. e

Bunden males(Pen)
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Tilstandsrapport og plan for istandsaettelse (fortsat fra nr. 78)

1 Planlaggning og gennemfar else

1.1 Formalet med bevaring af JENSINE

Skibslaget i Haderslev har gennem 30 ar nedlagt et omfattende arbejde og midler i JENSINES
istandsadtel se og vedligehol del se, senest nyt dak, ny maskine og nye sgjl. Der er opbygget en
velfungerende organisation omkring skibet. En restaurering af skibet, herunder retablering af
det oprindelige spring og oprindelige daksinterigar vil gge bade skibets brugsvaardi og
autenticitet, og herved den kulturhistoriske fortadle- vaardi, i vaesentlig grad.

JENSINE er Danmarks addste, sgjlende skib. Dette faktum ger i sig selv skibet til et af
Danmarks mest vaadifulde maritime kulturgenstande, set i et kulturhistorisk perspektiv. Skibets
form baarer | sig elementer fra dansk skibsbyggeri fra perioden omkring begyndelsen af 1800-
tallet, hvor skibene efterhanden blev udviklet i form og konstruktion fra klampbyggeri til det
konstruerede skib. Det dokumenterer saledes en periode, hvor vi elers kun har enkelte
tegninger, skibsmodeller og -portradter at holde ostil.

1.2 Planens gennemfar else

Skibsl agets planlagte istandsadtel se af JENSINE vinteren 2000/2001 er oprindeligt begramnset

til udskiftning af enkelte klaadningsplanker, fastgarelse af rorkilen pa agterspejlet og udskiftning
af rorets hovedtgmmer. Da FONDENS besigtigel se af s grede omfattende angreb af rad i
agterskibet, er en starre reparation ngdvendig.

En fuld istandsadtel se er et meget omfattende arbejde og nedvendigger en total demontering af
skibets aptering. Det synes derfor at veae hensigtsmaessigt at anmode Sefartsstyrel sen om en
udsadtelse af kravet om udskiftning af x antal klaedningsplanke, med den begrundel se, at skibet
skal gennemga en total restaurering, sandsynligvis vinteren 2002/2003. | stedet udskiftes de
meget darlige klaadningsplanker i agterskibets styrbords side, desuden fastgarelse af rorkilen og
fremstilling af nyt hovedtommer i roret. Rorets istandsadtel se skal udfares efter antikvariske
retningslinier, dvs. efter forudgaende historisk dokumentation.

Der igangsadtes arbejde med indsamling og systematisering af dokumentationsmateriale med
tanke pa en tilbagefaring af skibets eksterier til tiden omkring 1900. Dette arbejde gennemfares
0g prassenteresi en rapport inden udgangen af august 2001.

1.3 Opfalgning og kontrol
De arbejder, der udferes for FONDENS regning, helt eller delvist, besigtiges jaevnligt af

FONDENSs konsulent. Disse besigtigel ser danner grundlaget for den senere godkendel se af
arbejdet og udbetaling af 1anet.
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Da FONDENSs stegttemidler som en hovedregel udbetal es efter arbejdets gennemferel se, skal
JENSINESs gjer selv sarge for garanti eller mellemfinansiering, safremt veaftet forlanger dette.
FONDEN vil bede om periodiske oversigter over projektets gkonomiske situation, inden 1an
bliver udbetalt.

FONDEN vil undtagel sesvis acceptere at udbetale aconto-bel b, og kun efter en forudgaende
gkonomisk redegarelse fra vaarftet og JENSINES ger.

Det skal understreges overfor geren, at intet arbejde hvor FONDEN medvirker, skal
igangsadtes uden FONDENS skriftlige accept. Ligeledes skal det understreges, at overskridel ser
i forhold til de gkonomiske overslag er gjerens ansvar. Udgifter udover FONDENS stgttemidler
dakkes derfor i sin helhed af gjeren.

FONDENs midler skal kun finansiere de opgaver, der er specificeret i de respektive
projektplaner eller -beskrivelser. Hvis der under vejs afdaskkes hidtil ukendte defekter i skibets
konstruktion, som far betydning for den videre gennemferelse af arbejdet, skal disse
umiddelbart oplyses til FONDEN. FONDEN vil pa dette grundlag tage stilling til en eventuel
tillasgsbevilling.

JENSINES gjer maikke aftale eller igangsadte yderligere arbejde pa skibet, hvor dette kan fa
konsekvenser for betalingsevnen for det tidligere aftalte arbejde.

2 Antikvariskeretningslinier

Fartgjet skal sadtesi stand til det udseende, det havde i perioden ca. 1900 — 1920. Der skal
arbgjdes efter de falgende retningslinier:

1. Arbejdet udfares efter en forudgaende teknisk-historisk dokumentation.
Centrale kilder er f.eks. historiske billeder, og dokumenter fra
Safartsstyrelsens arkiv.

2. Der skal udskiftes sa lidt treesom muligt. Materialer som udskiftes, skal
erstattes med materialer af den samme type og kvalitet og i prima,
handvaaksmaessig udferelse. Hvor det ikke lader sig gere at fremskaffe
den samme materialesort, skal der bruges materialer som harmonerer
med traditionen. Synlige overflader skal vaae identiske med en original
del. Hvor fartgjet er skaevt, skal det rettes op.

3. Til impraggnering og overfladebehandling skal der hovedsageligt bruges
traditionelle produkter og midler. Dog skal eventuelle saltstoppere
fiernes, og der maikke bruges salt til imprasgnering. | stedet skal gamle
og nye dele af treeimpraggneres med et borat-produkt.

4. Intensionen er at JENSINE skal beholde de nadvendige certifikater. |
denne plan er der taget hgjde for Sefartsstyrelsens krav stillet ved de
kommende hovedsyn.
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2.1 Dokumentation

1. Fartgjet skal dokumenteres, inden arbejdet ved vaaftet begynder. Denne
dokumentation skal skildre den tekniske tilstand og fartgjet som en
kulturhistorisk genstand. Arbejdet udfares af
SKIBSBEVARINGSFONDEN €ller skibets gjer, efter en neamere
beskrevet aftale. Dokumentationsmaterialet er Skibslagets g endom, men
skal ogsa vage tilgangelig for andre. SKIBSBEVARINGSFONDEN
modtager en kopi af materialet

2. Dokumentationen skal fortsadte under demonteringsarbejdet. Spor efter
tidligere arrangement skal registreres med opmalingsskitser, foto og
eventuelt video. Reprassentative originalmaterialer og dele skal beholdes
som kildemateriale. Der skal aftales en ordning med skibets gjer for
konservering og opbevaring af relevant materiale.

3. Under arbejdet skal alle processer dokumenteres skriftligt og med foto.

4. Der bar udarbejdes en restaureringsrapport. Rapporten skal ogsa beskrive
arbejde som udferes af skibets gere.

2.2 Afvigelser fradeantikvariske principper

Afvigelser fra de antikvariske principper er af og til nadvendige for at kunne opfylde andre krav
- antikvariske eller ikke. Planlagte afvigelser er forklaret i denne plan. Alle faktiske afvigel ser
fraretningslinierne vil blive forklaret i en eventuel restaureringsrapport.

2.3 Besigtigelse, dipsaetning, afstivning og opretning

FONDENS konsulenter har besigtiget skibet pa bedding i Aaragsund i oktober 2000. Denne plan
stetter sig til denne besigtigel se, samt badebygger Johannes Heeballs udtal el se vedrarende
skibets tilstand.

Skibet har en kraftig kel spraangning, vurderet til ca. 15 cm. Kalspraangningen er stabiliseret
gennem montering af en hgj, ekstrakal.

FONDENSs konsulenter vil vurdere, om det er gkonomisk forsvarlig at bruge projektmidler til en
opretning af kalspraangningen.

2.4 Beskyttelse mod udtarring

Der er en fare for at skroget dbner sig, hvis fartgjet stér paland over laangere tid. Det udvendige
skrog bar smares f.eks. med varm, kogt linolie eller holdes malet, for at reducere tarrespragkker.
Indvendigt er det fornuftigt at smare eller sprgjte med et konserverende produkt, og af og til
bruse traevaarket med saltvand. For at deampe vindens udtarrende effekt under beddingsophol det
bar der ophaanges et finmasket net rundt om skibet.
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3 @konomi
3.1 Omkostningsoversag for de planlagte arbejder

Der er indhentet to uforbindende tilbud pa udbedring/istandsatel se af en rakke specificerede
opgaver paskibet. Overdagene er ekskl. moms og givet af

N.N. Badebyggeri (kr.0.000.000) og
N.N. Bédebyggeri (kr. 0.000.000).
(Er endnu ikke indhentet, da vi farst skal vide noget mere om vores mal med JENSINE.)

3.2 Fordlag til finansiering

|standseettel sen af JENSINE pa antikvarisk grundlag er beregnet til minimum kr. X ekskl.
momes.

(Her indsadtes en opstilling over omkostninger og finansiering.)

Belgbene skal ikke betragtes som faste, men de indikerer hvilke bel gbsstarrel ser, der kan blive
tale om.

4 Skibetstilstand, og plan for istandsaettelse

4.1 Indledning

4.2 Yder- og inderstaevn, krig, bjern og bovband

Tilstand:

Y dersteevnen og inderstaavnen er skiftet frakeal til dask i 1992 Samtidig er grestykkerne langs
staavnen skiftet. Det store bovband er skiftet samtidig og er i et stykke.. Ifglge Torbjarn
Kristensen falder staavnen en lille smule mere (anslaet 1 tomme) end oprindeligt. Da den gamle
staevn blev udskiftet, var naddet foran midtfisken meget stor, hvilket tolkes som at den var
presset udover af mange ars kalfatring. Den nye staavns profil blev kopieret. Staavnen er i god
stand

JENSINES steevn formodes at falde en smule mere udover, end den oprindelige.

| standsadtel se:
Y der- og indersteevn efterses for mulig angreb af rad. Impraggneres.

4.3 Agterstaevn

Tilstand:
Agterstaevnen er af addre dato. Om den er den oprindelige, videsikke. Skibet var i 1940'erne
udsat for en kollision, og agterskibet og spejlet blev ved denne anledning delvist fornyet.

| standsadtel se;
Reparation ikke ngdvendia.
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4.4 Agter spgjl/hagkstgmmer

Tilstand:

Alle planker i spejlet blev udskiftet i 1970. Spejlet for gvrigt synes at vaae i god stand. Rorkilen
(fyldstykket mellem agterspejlet og roret) er |agsnet og glipper ca. 25 mm i underkanten (se
under pkt. 6.13).

| standsaditel se:
Istandsadtel se synesikke at vaare ngdvendig.

4.5 Bundstokke

Tilstand:
Pa grund af skibets aptering er det ikke muligt at komme til bundstokkerne. Derestilstand er
derfor ukendt.

| standsaditel se:
Lader sig ikke vurdere.

4.6 Spanter

Tilstand:

Skibet har indvendig klaadning, som |gber fra staavn til staevn. Det er derfor ikke muligt at
besigtige andet, end nogle centimeter af spanterne hist og her.

| skipperlugaret er der ingen garnering under darken. Her er der konstateret rad i spanternes
nedre sektioner i begge sider.

Midtskibs il styrbord findes en del darlige partier i bunden. Om disse er bundstokke eller
oplaangere er det ikke muligt at fastsla

Pa baggrund af ovennaa/nte mavi forvente, at ogsa spanter andre steder i skibet er angrebet af
rad.

| standsaditel se:

De darlige spanter udskiftes med nye ned til den farste samling. Der tilstradoes at bevare den
oprindelige spantekonstruktion.

Eventuelle saltstoppere fjernes for at sikre luftcirkulation, og dermed hindre rad, svamp og
skadeinsekt. | stedet for imprasgnering med salt, benyttes et borpragparat og Impel-stave fra
Boracol (se kap. 6).

4.7 Lanningsstetter

Tilstand:
| Igbet af de sidste ar er 24 statter blevet udskiftet. Stetternes tilstand anslds derfor som god.

| standsadtel se:
Det vil vage fornuftigt at sikre nye lgnningsstetter ved at imprasgnerer med et miljavenligt
produkt som f. eks. indborede Impel-stave fra Boracol eller indsmerina med Boracol, Beta eller
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Everwood (se kap. X).

4.8 Judaser er

Tilstand:

Judasgrerne vurderes som gode. De blev udskiftet i 1992, samtidig med staevnen.

| standsadtel se:
Ikke ngdvendig.

4.9 Klaedning

Tilstand:

Se rapport pa de nasste sider fra besigtigel sen ved Aargsund Badebyggeri den 10. november
2000, fart i pennen af badebygger Johannes Heebgl|. Listen bygger pd, men er udvidet, i
forhold til en rapport fraen tidligere besigtigelse i 2000, udfert af Aarasund badebyggeri.

AARZSUND BADEBYGGERI
Aargsund Havn 24, Aar gsund
6100 Haderdev, Danmark

TIf. 0045 74 58 43 14 fax 0045 74 58 41 33
Mobil 21434214 - E-mail heeboell @baad.dk

Aargsund 16-11-00
Tom Rasmussen
Skibsbevaringsfonden

Vedr. JENSINE af HADERSLEV

Planke og bundsyn foretaget d. 10/11-00 af Skibsbevaringsfonden v/Tom Rasmussen sammen
med badebygger Johs. Heebgll og repr. fra Jensinelauget Torbjarn Kristensen.

Der blev fundet felgende: BB side

Plankerange: | |Generelt: |Bemaerkninger |
11.Kglplanke [ lok |sted midtskibs dérlig |
2 L |ok | |
3 12 lok |lagtersted darligt |
4 2 ok | |
5 2 ok | |
6 5 i darlig ca. 4m fra staamen,
gaet frai underkant spejlet
7 12 I- |d&rlig midtskibs |
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8 12 |- |d&rlig miditskibs |

9 12 - |d&rlig midtskibsca. 4m |
Forplanke darlig til

10 2 ] midtskibs

111 12 |- IForplanke dérlig |

112 2 |- ID&rlig agterplanke |
Darlig overkant ca. 1,5m

13 2 - fra steavnen, midter planke
udskiftes (sefartsstyrl.)

14 1 i agterplanke darligca. 1,5m
fra staavnen forplanke bled

15 3 Darlig fra ferste stad og
agter ud

16 12 [ |lagterplanken dérlig |

17 [ [ ID&rlig ved agterste restjern |

Der blev fundet falgende: B side

Plankerang: |Sued |Generelt |Bemaerkninger |

[1.Kglplanke [ lok loverkant agter bled |

12 — — 1

3 1 ok

4 1 ok | |

5 2 ok | |

6 1 |ok | |

7 5 i darlig 0,75 mfra stesnen
agter

8 [ lok |d&rligalmfrasteamen |

19 — | 1

10 2 -

11 2 I- [forplanke dérlig |
bestar af 6 stykker og

12 5 - forreste stykker til midtskibs
darlig

13 [ - |ID&rlig midtskibs |

14 [ |- |d&rlig under bagstag |

T —— 1

16 1 ok

17 2 ok H |
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Istandsadtel se: Klaadningsplankerne undersages grundigt indvendigt og skrabes rene i
forbindelse med, at spant og bundstokker eventuelt bliver skiftet ud.

Salangt muligt skal klaedningsplankerne af bag udskiftes med nye planker af samme materiale.
Dersom det skulle vise sig vanskeligt at skaffe godt bagevirke, kan der, efter forudgaende
godkendelse fra SKIBSBEVARINGSFONDEN, benyttes en anden traesort.

4.10 Kalfatring af bund og fribord

Tilstand:
Kalfatringen er generelt god, dog er der nogle utadte stedere

| standsaditel se:
Afhaengig af istandsagtel sens omfang rykkes vaaket ud, eller slas efter. Alle nadder kalfatres
med tjaget vaark og beges.

4.11 Spiger og bolte

Tilstand:
Spiger og bolte er kontrolleret patilfeddige steder og synes at vaarei orden.

| standsadtel se:

Nye skrogelementer fastgares efter traditionen, evt. i kombination med Sefartsstyrelsens krav.
Spigerhoveder undervands forsaankes og spartles med cement. | fribordet bruges tragoropper af
den samme traesort, som i klaadningen. Propperne sadtes uden lim.

4.12 Beslag pa forstaevn, spejl og ror

Tilstand:

Vaterstagsbeslaget er udfert i syrefast stal og monteret pa staevnen med en syrefast bolt. Beslag
og bolt er i orden.

Rorbeslagene er af stdl og tilsyneladende i orden.

| standsadtel se:

Demonterede bedl ag efterses og bruges om igen. Det er gnskeligt at skifte vaterstagsbesiaget ud
med et smedet beslag i sort stal, udfert efter traditionen. Beslaget varmforzinkes eller
varmebehandles med tjaare/linolie.

4.13 Rorarrangement

Tilstand:

Roret er sat sammen af to stykker tree Den forreste del gar op til daekket og er afsluttet i en
rorhals. Halsen er revnet og sandsynligvis rédden indvendig. Der er monteret et stalbeslag rundt
toppen som en midlertidig forstaarkning. Selve bladet synes at vaae i orden.
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Rorkilen, som er det stykke tommer, der |gber op langs agterspejlets gvre del og holder det
overste rorhaangsel, er |gsnet fra spejlet.

Rorpinden er af krumvokset virke og er fart frem til forkanten af halvdakket. Den er faestet til
rorhalsen med et stélbeslag.

| standsadtel se:

Roret udbedres ved at den forreste del udskiftes med nyt tammer med de samme udferel se, som
den eksisterende. Rorpindens tap feres gennem rorhalsen. Vi henviser for avrigt til historisk
billede af jagten ANNA af Vejle, taget af Jens Friis Pedersen i 1940'erne. Kopi beror hos
SKIBSBEVARINGSFONDEN.

Rorkilen efterses og boltes forsvarlig fast til agterspejlet.

414 Kgal

Tilstand:

Skibets kal spraangning vurderestil ca. 15 cm. Kalen er blevet rettet af pa undersiden og
udstyret med en hgj, las kal af bag. Denne er boltet igennem den gamle kal og kalsvinet. Den
gamle kal synes en smule blad, men der er ingen synlige angreb af eventuel rad. Det videsikke,
om kalen er helt eller delvist original.

| standsadtel se:

Der er endnu ikke taget nogen beslutning vedrarende en eventuel opretning af

kal spraangningen. | de foreliggende pristilbud er omkostningerne for en kalopretning
specificeret under eget punkt.

4.15 Strak el

Tilstand:
Strékalen bestar af partier af eg og begg og er spigret til kalen. Tilstandes ansl&s som god.

| standsaditel se:
Strékalen vil sandsynligvis blive demonteret i forbindelse med andet arbejde og bliver i sa
tilfad de skiftet ud. Ny strékel monteres med tjaaet filtpap og spiger.

4.16 Bjadkevaeger e og saetgang

Tilstand:

Bjadkevasgere og satgange fremstar generelt i rimelig god stand, men er prasget af alderen.
Midtskibstil bagbord er bjadkevaageren svakket af boltesyge. Her er vaggeren blevet doblet,
efter krav fra Sgfartsstyrel sen.

Ved mastebjadken i styrbords side er splintveddet i vaaggeren angrebet af orm, sandsynligvis
splintvedbille (Lyctors). Angrebet har et begraanset omfang.
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| standsadtel se;

| forbindelse med udskiftning af klaedningsplanker, foretages en grundigere undersagel se af
bjad kevasgerne og seggangene. Det omrade, der er angrebet af borebiller, behandles med et
"miljevenligt" fungicid, £eks. Boracol/Impel, Beta eller Wonderwood

4.17 Inderklaedning og kimmingsvaeger

Tilstand:

Den indvendige klaadning (garnering) bestar af 2" tykke, til dels meget brede egetraesbraadder. |
forskibet er klaadningen malet med hvid alkydmaling, i lastrummet fremstar den umalet. Den
synlige garnering synes at vaae i god stand.

Kimmingsvaageren i bagbords side har et stad midtskibs. VVaageren er staakt angrebet af rad i
stedet.

| standsaditel se:

Eventuel darlig garnering erstattes af ny, udfert efter traditionen, og med de oprindelige
festemetoder. Kimmingsvaegeren i bagbords side repareres eller udskiftes, efter
Sefartsstyrel sens fordringer.

4.18 Kglbolte

Tilstand:
Kalboltene blev udskiftet i 1974. De er gennemgaende og gar ogsa gennem den ekstra
udvendige kal. Boltenestilstand er ikke kendt.

| standsadtel se:
Ved en eventuel udskiftning skal nye bolte fremstillesi den samme udfarelse, som de originale,
som sandsynligvis var nittet i enderne.

4.19 Kglsvin

Tilstand:

Kelsvinet er delvis utilgaangeligt pa grund af apteringen og den indstabte ballast. De synlige
dele synes at vagei god stand. Den indstabte betonballast ligger mod kel svinets sider, og en
besigtigelse af siderne kan derfor ikke lade sig gare.

| standsadtel se;

Kalsvinet bliver skrabet og rengjort. Eventuelt darlige parti skal repareres ved spunsning eller
forstarkning med stdl, efter samrad med Sgfartsstyrel sen.

4.20 Sandspor

Tilstand:
Sandsporet er ikke tilgaangeligt for besigtigelse pa grund af den indstabte ballast.
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| standsadtel se:
Darlige/defekte sandspor udskiftes, nar ballasten er udtaget.

4.21 Ballast

Tilstand:

Ballasten bestar af stalprops indstabt i beton. Den er fordelt udover i skibets bund og sider, fra
bjernen forude og agterover til maskinrumsskottet. Ballasten ligger an mod yderklaadningen pa
en sadan made, at der danner sig sterre ferskvandsansamlinger i spanterummene. Ligeledes
ligger ballasten an mod kimingsvasgerne og hindrer bortledning af eventuelt lagkagevand.

Udfra et bevaringsmaessigt synspunkt er denne |agsningen yderst uheldig, idet den genererer
fugtighed indenbords, med fare for udvikling af rad.

| standsadtel se:
Ballasten hugges op og udtages. Ved ilaggning af ny ballast skal der sarges for fri passage af
lakagevand frafor til agter ogi borde.

Las, men faststempl et ballast bestédende af kander fyldt med en blanding af stél eller bly i
cementvadling, suppleret af malmbrad, blybarrer eller lignende anbefal es.

4.22 Daskshj e ker

Tilstand:

Dacksbjadkerne bestar af dels gamle, dels nyere bjadker. Nogle af de gamle dacksbjadkerne har
tapspor efter kraveller til nedgangskappe forude, samt lastluger. Bjadkerne er generelt i god
stand. Pa opmalingstegningen er angivet addre og nye bjadker.

En hovedbjadke ved masten er angrebet af splintvedbiller i endeni styrbords side.
Stikbjadkerne langs | astelugen og laangere forude har forkerte dimensioner og er fasstet pa
undersiden af kravelbjadkerne. De har desuden forkert bjadkebugt, og der er indlagt
egetraeskiler for at kompensere herfor.

| standsadtel se:
Darlige partier i bjadkerne udbedres med spunser og kalve. Sgfartsstyrelsen skal konsulteresii
tvivistilfadde.

Nye dakshjadker skal have de samme dimensioner, bjadkebugt, nedsvaling, forboltning og
staffering, som de oprindelige. Den oprindelige bjadkeplacering skal i starst mulig grad
bibeholdes/retableres. Der henvises til opmalingstegningerne med forslag til rekonstruktion af
daksplan.

Dersom det gamle daksplan retableres, skal de nuvaaende stikbjadker udskiftestil bjadker i
korrekt udferelse.
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423 Kraveller

Tilstand:
Kravellernei lastrummet og forude er af nyere dato. Dimensionerne er klejne og ikke udfert
korrekt. De synes at vagei god stand.

| standsaditel se:
| forbindelse med en eventuel retablering af det gamle dasksplan skiftes kravellerne ud til nyei
korrekt dimension og udfarel se.

4.24 Horisontale knae af tree

Tilstand:

Knaeerne er placeret ved mastebjad ken og pa enkelte andre bjadker. Placeringen fremgar af
opmalingstegningen. De er af eg, nogle af varmforzinket stal, indsat i 1971. Alle synes at vagei
god stand.

| standsadtel se:

Ved en eventuel udskiftning skal nye knaeskal have de sasmme dimensioner som de gamle. De
boltes ligeledes, som de oprindelige, eller eventuelt i kombination med Sgfartsstyrel sens
anvisninger. Stalknseudskiftes med kneeaf eg.

4.25 Haengeknae

Tilstand:
Der er kun et haangekneei hver side. De er placeret ca. 1 meter agtenfor masten. Knaeene er i
sveset udfarelse, ikke specielt kenne, men dog i god stand.

| standsadtel se;

4.26 Skandask og vaterbord

Tilstand:
Skandakket er delvist af nyere dato (1997) og i god stand. Skandaekket er hakket ud for
stetterne er afdluttet i flugt med yderklaedningen, uden den traditionelle, halvrunde "fenderliste”.

Indenfor ligger et vaterbord med ca. samme tykkelse som dagkket. Der er ingen hagplanke.

Skandakket er spunset flere steder over et langt stykke i begge sider. Tilstanden er
tilsyneladende god.

| standsadtel se:

Det eksisterende skandask skal i1 starst mulig grad bibeholdes. Nye partier udfares efter den
oprindelige specifikation. Dog kan det blive aktuelt at rive skandaskket ud ved udskiftning af
stikbiadkerne lanas luaerne, for at kommetil at bolte dem til biadkevaseren. Dokumentationen
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vil vaae bestemmende for valg af konstruktion og metode.

4.28 Spygat

Tilstand:
Der er et spygat i hver side, udfert i kobberrear.

| standsadtel se:

4.29 Dasksplanker

Tilstand:
Dakket er af nyere dato, i laak og pitchpine og fremstér i god stand.

| standsadtel se:
De eksisterende dasksplanker skal i starst mulig grad bibeholdes. Nye partier lasggesi den
valgte periodes tradition.

4.30 Kalfatring af daskket

Tilstand:
Dakket er kalfatret med beg og veak.

| standsadtel se:
Eventuelle nye sektioner i dakket kalfatres med de samme materialer, som det @vrige dak.

4.31 Skanseklaedning

Tilstand:

Skanseklaadningen bestér af dels addre (1974), dels nye profilbraadder, som er spigret til
stetterne. Pa styrbords bov bestar den af korte laangder, som medfarer, at skanseklasdningen har
en tydelig knak. Flere braadder i begge sider er darlige.

| standsadtel se:
Skanseklaadningen sgges beholdt i sterst mulig grad. Lokale udbedringer foretages med lus eller
kalve, darlige partier udskiftesi samsvar med traditionen.

4.32 Lenning

Tilstand:
Leanningen er af lakeret eg og er blevet fornyet mange steder. Den fremstar i god stand.
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| standsadtel se:
Lanningen udbedres efter behov.

4.33 Svinerygge

Tilstand:
Svineryggene er af eg og i god stand. De er kortere, end de oprindelige, hvilket tydelig ses pa
billedet paside 5.

| standsaditel se:
Svinerygge genbruges, hvis muligt. Ved fornyelse fremstilles nye svinerygge i trad med
dokumentationen.

4.34 Storluge

Tilstand:

Lugen er af eg og blev fremstillet i 70'erne. Den star pa meget klgjne kravel bjadker. Lugen, der
er i god stand, er en del starre end den oprindelig og har fast tag og et skylight. Nadderne er
besldet med metal for at hindre vand i at treange ned i ruffet.

| standsaditel se:

Ved en retablering af det gamle daksplan bliver lugen udskiftet, eventuelt ved genbrug af nogle
af materialerne. Den nye luge fremstilles efter en rekonstruktionstegning og i avrigt efter
SKIBSBEVARINGSFONDENS anvisninger mht. udformning, daksglas osv.

Der etableres adgang til skibets indre gennem en nedgang i lugens agterende. Denne udformes
som en traditionelt udseende lugelem, f.eks. med sammenfoldelige sider. Karmene udstyres
med smedede skakejern, kiler, klemliste og bomuldspresenning. Der anordnes ovenlysii
salonen gennem daksglas eller indsyede plastglasi presenningen.

4.35 Forluge

Tilstand:
| fordakket er der monteret en luge med flad top og glasfelter, udfart som kombineret skylight
0g nedgang til apteringen. Lugens alder er ukendt. Lugens starrelse er ikke historisk korrekt.

Forlugen fylder godt op pa fordaekket og er til hinder for en rekonstruktion af det oprindelige
daksarrangement.

| standsaditel se:
Ved en retablering af det gamle dasksplan rekonstrueres forlugen efter dokumentationen og de
friske spor i daskshjadkerne. Nedgangen flyttestil storlugen, se pkt. G.34 og G.37

Dette var andet afsnit af tilstandsrapporten som den blev fremlagt pa generalforsamlingen.
Har du mod pa at |eese resten, sd ma du enten vente til naeste nummer, hvor vi helt sikkert
bringer resten, eller ga pa vores hjemmeside http:/home.worldonline.dk/~gerken/jensine/
eller kontakt redaktionen og bede om at fa tilsendt en kopi. originalen er i gvrigt med
billeder, men de er ikke med i denne udgave.
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Postadresseret blad

SMA KORTE VINDST@D

JENSINE kontaktes over VHE/DSC
Da nedenstéende garanteret er allerede er glemt af de fleste gentages det her:

IDSC-selvvalg fraland til JENSINE:

Tast servicenummeret. 90911135
- En talemaskine leder gennem opkal det:
‘- Indtast JENSINES MM SI-nummer. ‘219000933

1: Nordsgen og Skagerrak
- Indtast nummeret pa det farvandsomrade, hvor |2: Kattegat
JENSINE befinder sig. 3: Badterne og Smalandsfarvandet
4: Farvandet omkring M@n og Bornholm

- JENSINE kaldes nu automatisk op, der kan opsta lidt ventetid.
- Nar opkaldet besvares, stilles samtalen igennem.
- Besvares opkaldet ikke indenfor et minut, fortadler talemaskinen, at skibet ikke svarer.

\- Pa skibets display vises, at der har vagret et opkald, og nummeret pa hvem der har ringet.

- Undersag selv den aktuelle pris pr. min.

Alternativt anvendes JENSINES NMT-mobiltelefon pad nummer 30 25 45 23
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Deadline for naeste nummer af Efterretninger er d. 1. september 2001.

ADRESSEZANDRING

Husk at melde adressesandring til postkontor et, idet postvaesenet sgrger for adresseaandring pa
postbesgrgede blade. Skulle dette glippe, sd meld adressesandring til medlemskassereren enten pr.
mail eller pr. brev/postkort

Jan T. Hansen, Abyvej 58, 8230 Abyhgj
janth@post4.tele.dk




